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Kruszywa regionu warminsko-mazurskiego
rozwigzaniem dla drogownictwa

1. Wprowadzenie

Jeden ze skfadnikbéw niezbedny w wigkszosci realizowa-
nych przedsiewzie¢ budowlanych — kruszywo budow-
lane — w zaleznosci od przyjetej technologii realizacji
przyjmuje role surowca, potfabrykatu, wyrobu budow-
lanego. Stanowi okofo 70-80% objetosci konstrukcji be-
tonowych i nawet 90-100% objetosci elementow kon-
strukcji drogowych. Aby mogto zosta¢ zastosowane
zgodnie z przeznaczeniem, musi spetnia¢ nie tylko wy-
magania wiasciwych norm przedmiotowych, ale takze
wymagania wynikajace z ustawy o wyrobach budowla-
nych [1]. W niektorych przypadkach wymagania stawia-
ne kruszywom sg bardzo wysokie nie tylko ze wzgledu
na ich wiasciwosci mechaniczne i chemiczne, ale i fi-
zyczne (ksztatt ziaren).

Naturalne zasoby kruszyw w Polsce rozmieszczone sg
nierownomiernie [2]. Praktycznie wszystkie najwazniej-
sze ztfoza pozyskiwania kruszyw famanych, charaktery-
zujgcych sie wysokimi parametrami znajdujg sie przede
wszystkim w tzw. potudniowej strefie (rys. 1). W pozo-
statych strefach wystepuja kruszywa zwirowo-piaskowe,
oczywiscie w réznym stopniu ,nasycenia” ztoz.

Rys. 1. Strefy rozmieszczenia zasobdw kruszyw w Polsce
(opracowano na podstawie [2])

Kruszywa sg niestety zasobami nieodnawialnymi. Ich
dostepnos$c¢ z kazdym rokiem maleje — zwfaszcza w gru-
pie kruszyw o wysokich parametrach uzytkowych.
Od dtuzszego czasu obserwuje sie tendencje do po-
szukiwan materiatéw alternatywnych — kruszywa miej-
scowego pochodzenia (polodowcowe) lub sztuczne.
Deficyt kruszyw pogtebity realizowane, w ostatnich la-
tach, inwestycje budowlane. Szczegdlnie dotkliwie od-
czuwalny jest brak kruszyw tamanych, ktére uzywane
sg w produkcji betonéw wysokich klas (BWW, wysoko-
funkcjonalne) i drogownictwie [3]. Narastajgcy od dtuz-
Szego czasu problem zapewnienia wysokiej jakosci kru-
szyw stat sie niezmiernie aktualnym [4]. Coraz cze$ciej
w celu zmniejszenia tego deficytu, zwtaszcza na tere-
nach przygranicznych, importuje sie kruszywo z zagra-
nicy. Jesli uwzgledni sie powyzszg sytuacije i do tego
doda nie mniejszy problem — dostaw olbrzymiej ilosci
kruszyw (ocenianej na okoto 400 min ton) z potudnio-
wej czesci Polski do regionu warminsko-mazurskiego
(rys. 2.), pojawia sie olbrzymi problem logistyczny (sie¢
drog) i finansowy (koszt transportu).

Taka sytuacja spowodowata, ze wzrosto zapotrzebo-
wanie na kruszywa lokalne polodowcowe. Tym bardziej

Rys. 2. Kierunki transportu kruszyw z potfudnia Polski

generujgce wzrost kosztow inwestycji (opracowanie na
podstawie [2 i 3])
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Rys. 3. Kruszywo ,kruszone” pozyskiwane z materiatu
miejscowego regonu Warmii i Mazur. Widoczne zréznico-
wanie petrograficzne (Zrédfo wtasne)

Rys. 4. Lokalizacja kopalr kruszyw
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Rys. 5. Uziarnienie piasku, kruszywa kruszonego 2/8 i
8/16; kolorem zielonym oznaczono wartosci Srednie; A, B,
C - symbol kopalni, z ktdrej pochodzito badane kruszywo
(opracowanie wiasne)

ze mimo tego, iz skfad petrograficzny tego typu mate-
riatu jest zréznicowany (rys. 3), ze znhaczng przewagqg
stabszych ziaren pochodzenia wapiennego, ktore cha-
rakteryzujg sie nizszymi parametrami wytrzymatoscio-
wymi. Jednak wigksza przyczepno$¢ asfaltu i wieksza
odpornosc¢ na dziatanie wody stwierdzona migdzy in-
nymi w badaniach [5] uzasadniajg mozliwos¢ stosowa-
nia w konstrukcjach drogowych.
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Rys. 6. Wyniki badari kruszyw z trzech kopalr woj. warmiri-
sko-mazurskiego (opracowanie wiasne)

2. Badania i wyniki badan

W Instytucie Budownictwa Wydziatu Geodezji, Inzynie-
rii Przestrzennej i Budownictwa UWM w Olsztynie pro-
wadzono badania dotyczgce oceny jakosci kruszyw
(piaski, kruszywo tamane 2/8 i kruszywo famane 8/16)
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pochodzgcych z kopalni wojewddztwa warmifisko-ma-
zurskiego (rys. 4). Badania podstawowych wtasciwosci
kruszyw (przy liczebnosci prébek od 4 do 16) przeprowa-
dzono zgodnie z procedurami opisanymi w odpowied-
nich normach i dotyczyty miedzy innymi wiasciwosci
fizycznych, chemicznych i mechanicznych standar-
dowo kontrolowanych w przypadku kruszyw stoso-
wanych w budownictwie i drogownictwie. Jak wynika
z przedstawionych na rysunkach wynikéw, badane kru-
szywo ze zt6z polodowcowych w wiekszosci przypad-
kéw spetnia wymagania stawiane kruszywom budow-
lanym i drogowym.

Zaréwno przedstawione badania (rys. 5 6), jak i ba-
dania innych autorow [6, 7] potwierdzajg mozliwos¢
wykorzystania polodowcowych kruszyw miejscowego
pochodzenia w drogownictwie. Tym bardziej ze nowe-
lizacji Wymagan Technicznych ,Kruszywa do miesza-
nek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen
na drogach krajowych” dzieki wprowadzeniu pewnych
zmian otwarto prawng mozliwos¢ stosowania kruszyw
lokalnych.

Zastosowano zasade, ze przy budowie drog publicz-
nych wybodr kruszywa nie powinien zaleze¢ od jego po-
chodzenia (np. rodzaju skaty, regionu, badz kamienio-
tomu), lecz spetnienia okreslonych wymagan.

3. Podsumowanie

Jak wykazaty badania kruszywa naturalne z kopalh wo-
jewodztwa warminsko-mazurskiego spetniajg wymaga-
nia stawiane kruszywom drogowym, co pozwala na ich
zastosowanie w elementach konstrukcji nawierzchni.

Zastosowanie kruszyw miejscowych, szczegolnie w przy-
padku drog o mniejszym natezeniu ruchu oraz w war-
stwach podbudéw umozliwia zintensyfikowanie prac,
a dzieki eliminacji transportu kruszyw z potudnia Polski

Polski Zwigzek Inzynieréw i Technikéw Budownictwa
przy wspofudziale Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa
oraz Gtéwnego Urzedu Nadzoru Budowlanego ogfaszaja:

Konkurs PZITB

»,BUDOWA ROKU 2016” edycja XXVII

Celem Konkursu jest wytonienie obiektéw budowlanych, na ktorych osiagnigto wyrozniajace
sie wyniki realizacyjne. Konkurs stuzy promoc;ji inwestoréw i wykonawcow.

Przedmiotem Konkursu sg nowe lub odbudowane, rozbudowane, nadbudowane badz prze-
budowane obiekty budowlane, albo proces inwestycyjny ze wszystkich rodzajow budownic-
twa, zakonczone nie pozniej niz do kornca | kwartatu 2017 roku.

www.budowaroku.pl

— zmniejszenie naktadow finansowych przy uzyskaniu
oczekiwanych efektdw na okreslonym poziomie.

Z jednej strony odczuwamy braki kruszyw famanych
ze skat litych, z drugiej zaréwno projektanci, jak i czes¢
wykonawcdw wykazuje duze opory w projektowaniu i sto-
sowaniu kruszonych kruszyw miejscowego pochodze-
nia. Na Il Warminsko-Mazurskim Forum Drogowym M.
Wasilewska stusznie zauwazyta, ze juz czas, aby przy
budowie drég publicznych obowigzywata zasada ,wy-
starczajgcych wymagan” [8].
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