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DESKOWANIA

Deskowania ULMA na kluczowej

dla Koszalina inwestyji

\Y/ULMA

Projektowanie wiaduktow wykonywanych metodami nasuwania podiuznego oraz nawisowg staje sie coraz
bardzie] popularne. Technologie te sprawdzajg sie przede wszystkim podczas konstruowania obiektow
0 duzych rozpietosciach przeset oraz w miejscach, gdzie wystepujg trudne warunki gruntowe.

Z punktu widzenia wykonawcy rozwigzania te zapewniaja
szybsza i bezpieczniejsza realizacje obiektu, przy jednocze-
snym zmniejszeniu zaangazowania pracownikéw potrzeb-
nych do montazu i obstugi deskowan. Obecnie coraz cze-
$ciej konstrukcja obiektéw podzielona jest na kilka czesci
realizowanych r6znymi metodami.

Przyktadem takiego obiektu jest dwunitkowa estakada
ES-119 o dtugosci 760,89 m, realizowana w ciggu drogi S-6
na odcinku obwodnicy Koszalina i Sianowa. Cze$¢ wykona-
na metoda nasuwania ma dtugos¢ 356 m i obejmuje prze-
sta o rozpietosciach do 58,5 m i statej wysokosci przekroju
wynoszacej 3,30 m. Pozostata cze$¢ obiektu zostata zapro-
jektowana pod metode nawisowag, jaka obejmuje przesta
o rozpietosciach do 130 m, ktérych wysoko$¢ przekrojéw
zmienia sie w zakresie od 2,79 m do 6,26 m.

Metoda nawisowa zaktada wykonanie w pierwszej kolej-
nosci elementu startowego, na ktérym nastepnie ustawia-
ne jest deskowanie do wykonywania kolejnych segmentéw
w tej technologii. Elementy startowe wykonywane na fila-
rach o wysokosciach przekraczajacych 10 m wymagaty za-
stosowania wysokonosnych i stabilnych elementéw pod-
porowych. Podparcie deskowania elementu startowego
wykonano z wiez podporowych T-60. Ze wzgledu na ograni-
czong powierzchnie odsadzek na ptytach fundamentowych
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konieczne bylto zaprojektowanie czesci wiez jako konstruk-
¢ji wzmacnianych opartych na 6 nogach. Pozwolito to na za-
geszczenie podpar¢ i odpowiednie przeniesienie obcigzen
na podtoze. System wiezowy T-60 umozliwia zastosowanie
podestow rusztowaniowych BRIO oraz przestawnych dra-
bin, ktére stanowig bezpieczne miejsce pracy oraz zapew-
niajg sprawng komunikacje. Konstrukcje segmentu starto-
wego na filarze wykonano w dwéch etapach przy uzyciu
deskowania uniwersalnego ENKOFORM HMK, dopasowa-
nego do wymaganej, ztozonej geometrii elementu.

Ustréj nosny w czesci zaprojektowanej dla metody nawi-
sowej zrealizowano za pomocg wdzkéw CVS. Wézki zosta-
ty zaprojektowane do realizacji segmentéw o dtugosciach
z zakresu od 4 m do 5 m. Na budowie pracuje jednoczesnie
8 wdzkow nawisowych firmy ULMA.

Pierwszym etapem montazu wozkéw jest zbudowanie na ele-
mencie startowym konstrukcji podstawowej wozka, sktada-
jacej sie zdwdch traweleréw stezanych za pomoca krato-
whnic MK. Catos¢ konstrukgji ustawiana jest na szynach zako-
twionych w ptycie jezdnej. Kolejnym etapem jest montaz de-
skowania ptyty dennej, ktéry wstepnie odbywa sie na poziomie
gruntu bezposrednio pod segmentem startowym. Nastepnie
zmontowana konstrukcja podnoszona jest w miejsce docelo-
we i zawieszana na konstrukgji gtéwnej wozka. W przypadku
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wézkéw CVS na konstrukgji gtéwnej bezpieczenstwo pra-
cownikéw zapewniajg odpowiednio zlokalizowane pode-
sty robocze, ktére stuzg w dalszych etapach do sprawnego
opuszczania i niwelacji deskowania ptyty dennej podczas
przemieszczania wozka. Wézki zostaty dodatkowo wyposazo-
ne w podwieszane ukfady podestéw roboczych na bazie rusz-
towania BRIO, ktére zapewniajg bezpieczny dostep do tylnej
czesci konstrukgji. Pozostate podesty, boczne i czotowe, oraz
krawedz wykonanej plyty jezdnej zabezpieczono za pomoca
siatek MBP. W celu utrzymania odpowiedniego tempa prac
w cyklu 7-dniowym oraz wysokiego stopnia bezpieczenstwa
podczas obstugi wézkéw CVS wykorzystywane sa trzy ukta-
dy hydrauliczne obstugiwane przez pompe hydrauliczng FPT.
Podstawowy uktad hydrauliczny stuzy do przestawiania szyn
jezdnych wozka, a nastepnie od przejazdu catej konstrukgji. Ko-
lejne dwa uktady wykorzystywane sg do wykonywania zako-
twienia i niwelacji wézka po przejezdzie w docelowe miejsce.
Czesc¢ obiektu zaprojektowana do wykonania metoda na-
suwania podtuznego zostata zrealizowana za pomoca
form, ktérych budowa bazowata na uniwersalnym systemie
ENKOFORM HMK. Realizacja obiektu mostowego metoda na-
suwania podtuznego wymaga wykonania stanowiska pre-
fabrykacji elementéw. Stanowisko nasuwania podtuznego
ustawiane jest na belkach slizgowych. W celu przyspiesze-
nia prac zbrojarskich za stanowiskiem organizowane jest
miejsce wstepnej prefabrykacji zbrojenia. Catos¢ stanowi
tzw. wytwdérnie. Nastepnie przygotowane zbrojenie nasu-
wane jest na stanowisko.
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Dostarczone przez firme ULMA stanowisko do nasuwania
podtuznego miato dtugos¢ 30 m, co umozliwiato wykony-
wanie segmentéw o dtugosciach do 29,25 m. Realizacja
czesci obiektu w technologii nasuwania zostata podzielo-
na na 13 segmentéw.

W celu zagwarantowania odpowiedniego tempa prac ULMA
dostarczyta rozwigzanie wykorzystujace hydraulike oraz uktad
gtowic rozformowujacych. Konstrukcje podtogi, zaprojek-
towanej na bazie profili stalowych, ustawiono na ukfadzie
16 sitownikéw. Poszczegdlne sitowniki umieszczone zostaty
we wczes$niej przewidzianych w projekcie otworach w bel-
kach slizgowych. Deskowanie zewnetrzne srodnikéw oraz
wspornikéw byly ustawione na profilach stalowych za po-
srednictwem stdp ze Slizgami rozformowujacymi. Dodat-
kowo konstrukcja zewnetrzna zostata zakotwiona do belek
slizgowych za pomoca gtowic rozformowujacych. Uktad si-
townikéw wraz z zespotem elementéw $lizgowych umozliwiat
jednoczesne rozszalowanie konstrukcji deskowania w celu
uwolnienia wykonanego segmentu. Cata operacja trwata nie
dtuzej niz 30 minut, a ponowne zaszalowanie oraz niwelacja
to proces, ktéry zajmowat mniej niz 3 godziny.

W przypadku metody nasuwania podtuznego nalezy zapew-
ni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa rowniez pracowni-
kom, ktdérzy znajduja sie na poszczegdlnych filarach i uczest-
nicza w procesie nasuwania obiektu. Na kazdy filar zostaty
dostarczone podesty obwodowe zawieszane bezposrednio
do powierzchni elementu. Komunikacje pionowa na podesty
zapewniaty schodnie rusztowaniowe systemu BRIO.
Zastosowane na obiekcie ES-119 rozwigzania, wozki CVS
oraz stanowisko nasuwania podtuznego zostaty zaprojek-
towane na bazie systemu MK. Uniwersalnosc¢ tego systemu
pozwala na dopasowanie konstrukcji deskowania do wyma-
ganej geometrii obiektu, a kompatybilnos¢ z innymi rozwia-
zaniami firmy ULMA umozliwia przygotowanie rozwigzan
spetniajgcych wysokie standardy bezpieczenstwa. W tym
przypadku byta to adaptacja siatek zabezpieczajgcych MBP
do podestéw zastosowanych na wozkach CVS.
Rozwigzania do budowy obiektéw realizowanych metodami
nasuwania podtuznego i nawisowg wymagaja takze sprawnej
i bezpiecznej obstugi uktadéw hydraulicznych. Pracownicy fir-
my ULMA sg obecni na budowie od poczatku realizacji inwe-
stycji, aby nadzorowa¢ montaz i uruchomienie systemow, za-
pewniajac petne wsparcie w zakresie ich obstugi.

W celu zapewnienia wysokich standardéw bezpieczenstwa
i utrzymania odpowiedniego tempa prac podczas realizacji
obiektow mostowych w technologii nawisowej i nasuwa-
nia podtuznego warto postawi¢ na sprawdzone systemy,
wiedze i dosSwiadczenie. Bogate portfolio projektéw ULMA
w zakresie tych technologii oraz indywidualne podejscie
do klienta pozwalaja nam oferowac najlepsze rozwigzania
dla kazdej inwestycji.
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